»Okologisches Handeln bringt 6konomische Vorteile«

Dem CO2-Ausstof$ auf den Fersen:
ILN-Green-Logistics-Index startet

"Der Markt flir griine Logistik wéchst.
Auch wenn das Thema C02-Aus-
stofd noch nicht auf Platz 1 der
gesellschaftlichen Wahrnehmung
steht: Die Kunden der Logistik-
industrie méchten zunehmend
klimafreundlicher wirtschaften und
bendtigen dringend Daten, um den
sog. Carbon Footprint ihrer Produk-
te zu ermitteln. Die europdisch auf-
gestellte Mittelstandskooperation
ILN International Logistic Network
(Sinzig) stellt deshalb zum Jahres-
beginn 2011 einen Green Logistics
Index vor, der konkret den CO2-
AusstoR pro Kilogramm einer trans-
portierten Sendung ausweist.

Hubert Staroske, |LN-Geschiftsfihrer

12 adarks

ch weifs nicht; ob wir die Brs-
))I ten sind, die dazu in der Lage

sinds, erkldrt ILN-Geschiifts-
filhrer Hubert Staroske im Gesprich
mit tw.direki. »Aber das ist micht ent-
scheidend, Wir glauben daran, das
tkologisches Handeln letztlich éko-
nemische Vorteile bringt. Und wir
glauben, dass wir mit dem [LN Green-
Logistics-Index ein iiberaus gecignetes
Instrument entwickelt haben, das
schon im Januar die echten CO2-Emis-
sionen gegeniiber den Kunden aug-
weisen wird.« Mit dem Green Logistics-
Index verfiige ILN dariiber hinaus
{iber eine Systematik, die emen kanti-
nuierlichen Verbesserungsprozess
einleite und so micht nur einen effek-
tiven Beitrag zum Umiveltschunz leiste,
sondern auch das [LN-System und die
ILN-Parmer auf erwartbare Zusatz-
kosten wie héihere Mautgebithren oder
Emissionszertifikate vorbereite.

Der [LN-Green-Logistics-Index fufit
auf dem dichten Depot-Netzwerk und
einer Verkehrsorganisation, die auf
moglichst viele Direkiverkehre und
Bindelungspunkte (sogenannte TSP
= Transit Shipment Points) setzt und
die Hauptlidufe so weit-wie maglich
reduziert, Aktuell fihrt ILN mehr als
die Hilfte der Touren direkt. »Das
sind gute Voraussetzungen, um ein
wirklich griines System auf der Strafle
darzustellens, meint Hubert Staroske.
» Wir fahren keine unnétigen Kilorme-
ter und sind deshalb im Vergleich zu
den Hub-and-spoke-Netzwerken
deutlich effizienter und kastenbewus-
steria

Wie funktioniert der ILN-Green-Logis-

tics-Indext wUber einen Fragenkatalog

wurden zunichst die fiir eine Berech-

nung des Index erforderlichen Stamm-
daten ermittelt«, so Staroske. Uber ein
spezifisch fiir ILN auf der Basis der 150
14064 entwicleltes Berechnungsver-
fahren konnte anhand der Sendungs-
und Systemdaten der sendungsspezi-
fische ILN-Index errechnet werden.

»Keine Schénrechnerei«

»Wir haben uns bei der Entwicklung
an den aktuellen Standards nationaler
und internationaler Normen orientiert,
da eine logistikspezifische Norm noch
entwickelt wird. Unsere Grundfestle-
gungen beruhen auf acht Einzelwerten,
die bei den Partnern ermittelt wurden.
Daher sind bestimmte Werte mit hoher
Wahrscheinlichkeil zu hoch angesetzt.
Dieses Ristko gehen wir aber ein. Schén-
rechnerel wollen wir nicht betreiben«,
betont Staroske.

Grundlagen fiir den IIN-Index sind die
Organisationsstrukturen, der Kernpro-
zess sowie die COz-relevanten Verur-
sacher wie Fahrzeuge itn Nah- und
Fernverkehr oder Umschlaggebiiude,
Der Index einer Sendung ergibt sich aus
der Tonnage der Sendung und den je-
weiligen Einzelwerten des tatsachlichen

‘Transportweges.

Dazu wurde ein Mafinahmen-Katalog
entwickelt, der aufzeigt, mit welchen
Mitteln und Verdnderungen eine ge-
zielte Verbesserung des ILN-Index mag-
lich ist. Die MaRnahmen beziehen sich
auf alle Teilbereiche des [LN-Systems
und geben jedem Partner konkrete Hin-
weise, wie die MaBnahmen wirken und
in welcher Grofienordnung Verbesse-
rungen erzielt werden kénnen.

Drei grofie Ansatzpunkte zur Verringe-
ring des CO2-Ausstofies sowie zur

Verbesserung der Energiecffizienz hat
ILN indiziert:

= Organisatorische Energiceffiziens
= Fuhrparkbezogene Energiceffizienz
- Gebiudebezogene Energieeffizienz

Organisatorische Energieeffizienz
Zielsetzumg bei einer Steigerung der
Energieeffizienz durch organisatorische
MaBnahmen sei es, die Verkehrsleistung
insgesamt zu reduzieren und die Fahr-
zeugauslastung zu erhohen. ILN als Ko-
aperation biete durch die Konsolidie-
rung der Transportmengen bereits eine
gute Grundlage fiir eine hohe Fahrzeug-
auslastung - sowehl in den Verkehren
zwischen den Depots und T5Ps als anch
in den Hauptliufen zwischen den TSPs.

Wesentliche Grundlage fiur eine effiziente
Tourenplanung und Wegeoptimiertung
im Nahverkehr sei der Einsatz einer mo-
dernen Dispositionssoftware. Die rich-
tige Auswahl des richtigen Fahrzeuges
fiir die richtige Tour habe eine enorme
Auswirkung auf die Energieeffizienz. »lst
ein Fahrzeug auf ciner Tour nicht ausge-
lastet, so kann durch den Einsatz eines
kleineren Fahrzengs eine erhebliche
Kraftstoff-Einsparung crzielt werdenx,
betont Staroske.

Fuhrparkbezogene Energieeffizienz
Vor dem Hintergrund stindig steigender
Kraftstoffkosten ist jede Mafnahme zur
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs
nicht nur ¢in Beitrag zur Verbesserung

der CO2-Fmission, sondern immer auch -

cin betrichswirtschaftlicher Gewinn.
»Stichworte wie Fahrerschulungen,
Bonus-Systeme fiir eine wirtschaftliche
Fahrweise, der Einsatz kraftstoffsparen-
der Reifen sowie die Modernisierung des

Fuhrparls aul Euro-5-Fahrzeuge mogen
als Stichworte in diesem Bereich genii-
gen«, so Staroske.

Gebiudebezogene Energiecffizienz
COz-Einsparpotentiale bestehen sowohl
in den Lager- und Umschlaghallen als
auch in den Biirogebduden. Die Einspa-
rungen beziehen sich dabei auf Heizener-
gie, Strom und Wasser. Grundlage fiir
den Erfolg ist der bewnsste Umgang
aller Mitarbeiter mit den Energiever-
brauchern.

Hubert Staroske fasst zusammen; «Jede
intelligente Losung, die dazu geeignet
ist, Last- und Leerkilometer im Fern-
oder auch Nahverkehr zu reduzieren, ist
nicht nur ein Beitrag zur Reduzierung
der CO2-Emissionen, sondern auch ein
Beitrag zur Kostenreduzierung, Das gilt
auch fiir erfolgreiche Mafnahmen zur
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs
ader des Energieverbrauchs in Biiros,
Lagern- oder Umschlagsanlagen, Mit
jeder Optimierung verbessert sich der
[LN-Green-Logistics-Index fiir das
gesamie System sowie; fiir jede einzelne
Sendung und somit letztlich die Umwelt-
bilanz unserer Kunden.« Diesen Wett-
bewerbsvorteil wolle man demnichst

gezielt nutzen,

Unternchimensprofil ILN International
Logistics Network

Seit der Griindung 1998 stellt die mitt-
lerweile europiisch anfgestellte Koope-
ration TLN sich den Anforderungen der
Kunden aus Industrie, Handel und
Dienstisistong:

Gemeinsam stellen die TLN-Partner ein
Netzwerk mit folgenden Ressourcen dar:
Angzahl der Standorte/Depots;

=¥ 150 in Buropa

Anzahl der Biindelungsstationen:
(TSP =Transit Shipment Point)

= 17 in Deutschland

Anzahl Mitarbeiter:

= 10.700 Beschiftige

Fahrzeugflotte:

= 6.600 ziehende Einheiten

Bewirtschaftete Lagerflache:
= 800.000 Quadratmeter

Gruppenumsatz (2009):
= 1,5 Mrd. Buro

Die ILN-Produktpalette entspricht den

differenzierten Anforderungen des

Marlteg

= Overnight 08:00 (Zustellung am
nichsten Tag bis 08:00 Uhr)

= Overnight 10:00 (Zustellung am
néchsten Tag bis 10:00 Uhr)

2 Dvernight 12:00 (Zustelung am'
niichsten Tag bis 12:00 Ubr).

= Priority (Zustellung am nachsten
Tag)

< Security

- IIIN — Exact [ Zustellung zu emem
gewtinschien Termin mit gewiinschier
Uhrzeit)

= Infernational Guarantee 10:00

= International Guarantee 12:00

wdirekt y 13



